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• PLU, approuvé en 2019
• Analyse de la structure urbaine et paysagère

• Analyse des mobilités, de la configuration routière

• Description de la véloroute du Calavon

• Citation d’une étude sur le développement des déplacements doux, 2012 : 
potentiel, enjeux, freins, objectifs

• Etude de requalification du pôle d’activités des 
Bourguignons

• Analyse des déplacements : insuffisance de l’offre modes doux

• Atouts : proximité véloroute + plan d’eau

• Aménagements cyclables récemment réalisés (voir pages suivantes)

• Etude de mobilité du centre-ville, 2018
• Analyse stationnement, flux de circulation, propositions
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Zoom : AptToute la tâche urbaine d’Apt + la ZA des 
Bourguignons au Nord-Ouest dans un 
périmètre de 3 km à vélo autour du centre

Gargas à 5 km

St-Saturnin-lès-Apt accessible à VAE

Relief important
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Concentration sur Apt : centre-ville et ZA 
des Bourguignons
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Polarisation concentrique depuis les 
communes autour

Grands flux entrants depuis Gargas, 
St-Saturnin-lès-Apt

Prédominance de la voiture

Flux internes Apt : 2 819
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Déplacements de scolaires entre 3 et 6 
km depuis Gargas et Saignon

Flux internes Apt : 1 052
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• Enjeu de la liaison Apt 
– Gargas (notamment 
actifs dans le sens vers 
Apt ; confirmé par les 
comptages 
automatiques)

• Beaucoup d’échanges 
avec St-Saturnin-lès-
Apt, mais distance 
importante (9 km)
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2005-2016 (12 années)

Très peu d’accidents de cyclistes (au moins 
dans cette base de données)
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Les aménagements existants

Aménagements
• Aménagement phare : la voie 

verte du Calavon, avec quelques 
passages apaisés en partage de 
voirie

• Très peu d’autres 
aménagements

• Une piste bidirectionnelle dans la ZA 
de Perréal, déconnectée de la voie 
verte du Calavon

• Une liaison récente en voie verte 
entre la véloroute et le plan d’eau

• Un projet sur l’av de Roumanille
• De nombreux sens uniques dans le 

centre-ville, mais des double-sens 
cyclables non généralisés

Stationnement
• Une bonne offre de 

stationnement en libre-service 
(une vingtaine de parcs), dans les 
secteurs centre-ville et zone 
d’activité

• Pas de stationnement couvert / 
sécurisé à la gare routière
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• Voie verte du Calavon : 
une dorsale de bonne 
qualité sur laquelle on 
peut s’appuyer

• Des aménagements 
vieillissants dans la ZA
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Les aménagements existants
Les types d’aménagement
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Voie verte du Calavon, attire aussi beaucoup 
de promeneurs

Voie verte récente dans la ZI des Bourguignons : 
Cédez-le-passage pour voitures, barrières pour 
vélos

Piste bidirectionnelle, ZA de PerréalBande bidirectionnelle (?), Av des Bourguignons

Voie verte du Calavon, transition avec voie 
partagée Piste cyclable non entretenue, route de Gargas
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Les aménagements existants
Les zones de rencontre / 30 + limitations à 30 km/h
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Section de voirie partagée sur la véloroute du 
Calavon ; zone de rencontre

Zone de rencontre (place de la Mairie) – sens 
unique aussi pour vélos

Limitation 30 sur av de Lançon – peu de sécurité 
vélo à cause du fort niveau de trafic

Limitation 30 sur quai de la Liberté / D943 – peu 
de sécurité vélo à cause du fort niveau de trafic + 
étroitesse
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Les aménagements existants
Quelques points de vigilance

20

Accès voie verte interdit aux vélos
Piste obligatoire dans un sens. Quelle place pour 
les piétons ? Aménagement dédié nécessaire ici ?

Dispositif anti-moto entre ZA de Perréal et Gargas 
: difficile de passer avec sacoches, vélos spéciaux, 
remorque… nécessaire ici ?

ZA de Perréal : végétation envahissante, 
revêtement fissuré
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Le stationnement existant
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Arceaux et box récents à l’OT – fermeture box pas 
possible avec tous les cadenas Arceaux au plan d’eau Dans la ZA de Perréal : manque d’entretien

Place de la Mairie / Sous-Préfecture Place Carnot, forme atypique, occupé par 2RM
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Focus : les accès à la voie verte du Calavon
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Accès vélo/piéton

Accès piéton seulement

Accès informel

Accès à la voie verte

• Un seul accès à la voie verte connecté 
à un aménagement cyclable (ZA)

• Des accès informels qui révèlent des 
lignes de désir

• Un accès interdit aux vélos

• Pas d’accès direct centre-ville <> voie 
verte
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• Du jalonnement touristique assez présent
• Jalonnement sur l’EV8

• Boucles Autour du Luberon, Les Ocres à Vélo (jalonnement non 
normé, en cours de refonte 2020/2021)

• Signalétique commerces/centre-ville… depuis la voie verte

• Un bon nombre de vélocistes
• Luberon Bike Shop (vente, réparation, location)

• Xtrem Bike Shop (vente, réparation, location)

• Stations Bee’s (location de VAE)

• Recyclerie Apt Luberon : ouvert un après-midi par semaine ; le 
public peut apporter et acheter des objets, y compris des vélos
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Baromètre des villes cyclables
Les résultats 2019
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Villes en PACA plutôt mal notées

Communes du PNR dans la moyenne
de PACA (Cavaillon, Manosque) ou parmi 
les meilleurs (Pertuis, Apt, Forcalquier)

Source : FUB

Forcalquier

Manosque

Pertuis

AptCavaillon
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Les résultats 2019
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5 items avec la meilleure moyenne

5 items avec la moins bonne moyenne

51 répondants69 répondants 118 répondants 84 répondants90 répondants
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Les commentaires
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Il existe peu de choses en dehors de l'EV8

Accès à l'EV8 à améliorer

Manque de services vélo loisir

Mauvaise cyclabilité en général

Manque de respect entre usagers de la route

Grand potentiel

Manque d'aménagements cyclables entre les communes

Barrières sur EV8 à améliorer

Créer stationnement vélo sécurisé

Nouveau tunnel trop étroit

Manque d'aménagements cyclables en interne

Manque d'entretien des aménagements cyclables

Créer stationnement vélo

Mauvais état des routes

Favoriser le vélo

Chicanes sur l'EV8

Concerter la population

Concerter les associations

Conflits d'usage vélos/piétons sur EV8

Créer des cédez-le-passage vélo au feu rouge

Féliciation pour Luberon Labo Vélo

Pas d'aménagements cyclables crées lors de la rénovation de rues

Pas de solution vélo lors de travaux

Présence de relief

Problème de mentalité

Apt
(51 citations par 33 personnes)

Manque d'aménagements

Aménagements mal conçus

Entretien

Stationnement

Services

Critique générale

Volonté politique

Respect

Félicitation

EV8

Autre

• La voie verte (EV8) comme 
entrée en matière ; un 
manque d’aménagements sous-
jacent

• Peu d’aménagements en dehors 
de l’EV8 ; accès à améliorer

• Une attente de services loisir, 
un grand potentiel de 
développement du vélo

• Pas de remarques quant à un 
manque de volonté politique

Source : Baromètre des villes cyclables (FUB, 2019)
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Tronçons prioritaires : peu de citations 
en dehors du centre (à part D 943 vers 
St-Saturnin et D101 vers Gargas)
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Points durs
(sources : Baromètre cyclable, terrain, accidentologie)
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1a

1b 1b

D900 (av de Lançon – av V. Hugo 
– quai de la Liberté – quai 
Général Leclerc – av de la 
Libération) : axe principal 
desservant le centre-ville, de 
nombreux commerces, l’office de 
tourisme, la cité scolaire, la gare 
routière ; lien centre-ville – voie 
verte.
Fort niveau de trafic, étroitesse, 
plusieurs grands carrefours (dont à 
sens giratoire) ; limitation 30 km/h 
mais pas d’aménagement vélo dédié, 
contournement OT en 1x2 voies.
>> Un grand sentiment d’insécurité 
pour les cyclistes

1

Rond-point D900/D943 vers St-Saturnin

Sens uniques autour de l’Office de Tourisme
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2

3

1

1

1a

1b

1c 1d

1e

1c

1d 1e

D900/av Philippe de Girard vers l’hôpital

D900/D22 vers la Cité scolaire et Rustrel D900/D48/D22 à côté de la Place Lauze de Perret
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2

3

1

1

1a
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1c 1d

1e

2

Av Philippe de Girard : desserte hôpital, conservatoire 
de musique. Voirie large et droite, limitée à 30 km/h au 
droit des dos d’âne, rue en pente, stationnement voitures 
bilatéral.
>> Le cycliste se sent « perdu » sur cette chaussée. La 
déclivité et les vitesses pratiquées appellent à sécuriser la 
pratique cyclable.
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3

D22/cours Lauze de Perret – bd National – bd 
Maréchal Foch :  desserte jardin public, MJC, police + 
tour de ville par le Sud.
Secteur parking Lauze de Perret peu qualitatif ; le sens 
unique côté Sud rallonge les trajets à vélo. Voirie large 
mais qui laisse peu d’espace aux modes doux.
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Synthèse Apt
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• La voie verte : un potentiel de dorsale efficace pour les déplacements utilitaires, mais 
déconnectée de la plupart des pôles générateurs. Manque d’accès sécurisés. Discontinuités vers 
l’Ouest et l’Est

• Points durs principaux : la D900 et ses carrefours, malgré la limitation à 30 km/h. Desserte de 
nombreux points d’intérêt + franchissement nécessaire pour relier la voie verte au centre-ville. 
Pratique cyclable aujourd’hui dangereuse

• Une zone d’activité dont la connexion avec la voie verte du Calavon s’améliore, et qui pourrait 
servir de lien avec Gargas (flux domicile-travail et domicile-études importants)

• En dehors de l’axe du Calavon, un dénivelé important

• Une offre de stationnement en train de s’étoffer ; néanmoins un besoin de stationnement 
sécurisé

• Une bonne offre de vélocistes, mais pas d’atelier de réparation participatif

• Baromètre cyclable : climat plutôt défavorable, mais un bon taux de participation
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Calendrier

Janv. 2020

Février

Mars

Avril

Mai

Juin

Juillet

Août

Sept.

P
h
a
se

 1
P
h
a
se

 2
P
h
a
se

 3
Réunions, ateliers, terrain Travail au bureau

Oct.

Nov.

Déc.

Réunion de lancement

Collecte des données existantes et diagnostic territorial

Relevé de terrain sur l’existant 
(avant confinement)

Relevé de terrain sur l’existant 
(après confinement)

Restitution diagnostic

Synthèse terrain et schéma d’intentions

Ateliers avec acteurs locaux 03/11/2020, 18-20h

Relevé de terrain sur axes préconisés
Synthèse terrain ; préconisations itinéraires, 
aménagements, services

Janv. 2021

Restitution stratégie

Fiches actions et guide de communication
Ateliers avec acteurs locaux

Février Restitution fiches opérationnelles
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1ère version d’un schéma d’intention : 
Liaisons interurbaines

Liaisons à fort potentiel utilitaire

Liaisons à potentiel utilitaire moyen

Axes de cohérence

SCHEMA D’INTENTION
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Schéma d’intention
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Schéma d’intention
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MERCI DE VOTRE ATTENTION

Vos interlocuteurs: Nom : Evan MEIXNER
Fonction : Consultant
Mail : e.meixner@inddigo.com
Tél. : 06 35 43 58 12

Nom : Gereon ROTTMANN
Fonction : Consultant
Mail : g.rottmann@inddigo.com
Tél. : 04 84 82 30 52


